Ministro Carranza Centro de Trasbordo

ANALISIS MACRO

SUBTE (2006)

LINEA D 15284 vigjes por dia
linea mas transitada del Subte
2 andenes

Estacién abierté en 1993

Pasajeros en

Ascenso 9482
Descenso 4967

La estacion menos
transitada de la Linea D
en un dia hdbil (2007)

Frecuencia en hora pico 3 minutos

C. DE TUCUM)

LOS VIRREYES

/

TREN (2016)
54.6 *M. de vigjes per afio
212 *
2 andenes
Linea construida en 1862
Estacién remodelada en 2016

Pasajeros

1.18 miill. en 2016
13. en 59 estaciones
de todas las lineas

Frecuencia de 14 minutos
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no hay bicisendas

larga distancia a parada de
colectivo

falta de sefalizacién de parada
de colectivos

vias del ferrocarril separan el barrio
en dos sectores

estaciones de ecobici
variedad de usos (comercio/residencias)
zona de dlto potencial debido a su ubicacién

nodo de transporte publico
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Ministro Carranza Centro de Trasbordo
ANALISIS MICRO

PRINCIPALES FLUJOS VIARIOS SUBTE

SENDERO CON RAMPAS

® SENDERO CON ESCALERAS

@ SALIDAS AL NIVEL DE LA PLAZA

ENTRADA AL NIVEL DEL SUBTE

A

PASAJES SUBTERRANEOS TREN RAM
DE ACCESO ALTREN Y AL SUBTE i SENDERO CON PAS

SENDERO CON ESCALERAS

a // 7 — (@ = D SALIDAS AL NIVEL DE LA PLAZA
V7T C < NIV

I :?Subte OEQ'edFQJ;

Av. éo[;{ldo

:,:jj, — 7 qu@ a Congreso

ENTRADA AL NIVEL DEL ANDEN

VENTAJAS
SUBTE

estacién reciente (tiene 24 afios)

PROBLEMAS
SUBTE

senderos de acceso estrechos

sensacién de inseguridad por la noche unas salidas llegan a espacios piblicos agradables

interferencia con flujos de peatones que cruzan el ferrocarril andenes espaciosos y kioscos en el subsuelo

posibilidad de aumentar el numero de pasajeros

TREN

estacién recien remodelada

problemas de acceso para discapacitados

TREN

acceso por rampas para discapacitados pero con recorridos
muy largos andenes agradables y buena iluminacién (LED)

estaciones mal sefializadas buenas posibilidades de intercambio con el subte

el ferrocarril es una barrera para el flujo peatonal en la avenida

cercania a una plaza peatonal con buen potencial
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Ministro Carranza Centro de Trasbordo

FODA

MACRO

MESO

MICRO

-Estratégica ubicacién del
centro de trasbordo, sobre la
linea del subte mas transitada
de la ciudad.

-Red de transito consolidada.

-Nodo de diferentes tipos de
transporte publico.

-Estacién de ecobici cercana.
-Ubicacién del centro de tras-
bordo.

-Variedad de uso de suelos

—-Abundantes salidas del nivel
subterraneo.

-Estacién remodelada reciente-
mente y frenes nuevos.
-Algunas de las salidas llegan a
espacios publicos agradables.
-Andenes espaciosos y kioscos
en el subsuelo.

-Cercania a plaza peatonal

-Construccién del sistema RER
que afectard también la linea
Mitre y permitiré aumentar el
nimero de pasajeros, mejorar
la seguridad vial y la movili-
dad de la gente y producir
una mayor vinculacién inter-
modal

-Posible consolidacién del co-
rredor comercial en el drea
degradada

-Buenas posibilidades de inter-
cambio con el subte
-Posibilidad de aumentar el
nimero de pasajeros

-CT como nexo entre zonas
fragmentadas del barrio.

-Es la estacién de subte menos
transitada de la linea D.

-No hay bici sendas en un
radio de 500m.

-Larga distancia a paradas de
colectivos.

-Vias del ferrocarril separan el
barrio en dos sectores.

-Alta contaminacién sonora de
la zona.

-Falta de sefializacién en para-
das de colectivos y en estacio-
nes.

-El ferrocarril como barrera
para el cruce peatonal.
-Senderos de acceso estre-
chos.
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-Si dejara de haber inversién
en el sistema ferroviario, de-
caeria el servicio y su uso dis-
minviria

-Mayor degradacién del érea
aledafia a causa de la barrera
generada por el ferrocarril.

-Inseguridad a horas de la
noche.



Ministro Carranza Centro de Trasbordo
PROPUESTA

as del ferrocarril, eletundo la ‘congeshon de los tineles de acceso al
pacios afractivos, se invita al usuario a recorrer el puente,

los territorios divididos por el ferrocarril.

NUEVOS ESPACIOS VERDES
La creacién de una nueva plaz

MEJORAS  EN LA
SENALIZACION

" |Se propone un sistema

‘ l ' sefialético que integre a todos

Iﬂ ‘“' l} h ‘.]\ dlos medios de transporte,
ATV I

facilitando la combinacién de
los distintos medios,
fundamental para un centro de
transbordo de estas
caracteristicas. Se hace énfasis
en la sefidlacién de las
paradas de Metrobds, mds
alejadas de las estaciones a
causa del viaducto, y en la
numeracién  ordenada y
coherente de las sdlidas de
cada estacion.

NIVELACION ~ DE  LOS
ACCESOS

La mejora de la accesibilidad
mediante ascensores también
permite suprimir rampas en
tramos  donde resultan
innecesarias, eliminando
obstdculos en un paso que
ahora pasa a estar nivelado.

PROLONGACION DEL COMERCIAL ‘
Bajo la estructura del propone integrar ‘
tanto infraestrutura nécesaria/ para el centro de

ACCESOS MAS COMODOS

Con la incorporacién de los ascensores, se
puede prescindir de las rampas y
reemplazarlas por escaleras mecdnicas. De
esta manerq, la llegada a la estacién de subte
es mdés directa y con menor recorrido. El
reemplazo de rampa por escalera también
permite un mejor aporvechamineto del
espacio, para ensanchar los pasos que
resultaban insuficientes.
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Ministro Carranza Centro de Trasbordo
PROPUESTA

CORTE LONGITUDINAL

Se visualizan los flujos segin el tipo de transporte, cadauno en su nivel sin ningun cruce critico

e
- T —
A N A m P [E——m i == o = SlE==u=—nE)
T | PUENTE
2|2 Recorrido recto subiendo las escaleras
SUBSUELO 5 I . __I “1 7 Agcesnbllldad a fravés de la rampa (pendiente
el Gl e i v 170 534 Espacio libre sobre las vias ferroviarias de 8,2 m

llos” del subsuelo con los
nuevos ascensores. Los nume- e
ros que idenfifican cada salida e
estén sefalizados correcta- 4.
mente.

Plaza elevada a més de 9 m de altura

- Estructura metdlica liviana que se apoya a
ambos lados del tinel, sin aportar peso soglre la

cubierta del mismo.

CORTE TRASVERSAL .
Se visualizan los flujos segin el tipo de transporte, cada uno en su nivel
sin ningun cruce critico.

»> | A Catedral

:II

A Congreso
de Tucuméin

ENSANCHAMIENTO DE ACCESO CRITICO
Suprimiendo la rampa de acceso se puede ensanchar la puerta que conduce al | 1
lobby de |a estacion de subte, permitiendo afiadir una escalera mecanica y unifor- -

mando, de esta maneraq, todo el tinel de ascenso al exterior.
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Ministro Carranza Centro de Trasbordo
JINTESS
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